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RESUMO

Este artigo com a tematica a geografia na educacéo para o trénsito foi elaborado a partir de
acoes do PIBID em uma escola do estado na cidade de Cajazeiras — PB visando estabelecer uma
proximidade do meio académico com as instituicdes publicas de ensino buscando a melhoria da
docéncia e do ensino bésico. E um trabalho de cunho qualitativo, visa & observacio das acoes
realizadas em sala de aula com alunos do 8° ano do ensino fundamental de uma escola do
Estado envolvendo diversas atividades como conhecer os diversos modais de transportes,
seguranca no transito e palestras. Possibilitando reflexdes sobre como a geografia pode atuar
junto a escola para uma educacdo voltada na formagdo do cidadao e de sua participacédo efetiva
para um transito melhor e mais harmonioso. Com essa agdo foi promovida a sensibiliza¢do da
educagdo no trénsito e da melhoria do espaco urbano local.

Palavras-chave: Educacéo para o transito. Espaco urbano. Violéncia. Escola.

1. INTRODUCAO
No mundo globalizado atual, com intensa troca de informagfes e de fluxos
entre as pessoas pelo mundo, e com cidades com bairros cada vez mais distantes dos
centros comerciais e dos servicos oferecidos, os automoveis e motocicletas sdo produtos
que encurtam estas distancias e proporcionam uma maior mobilidade e eficiéncia na
realizacdo de trabalhos, produtividade, desenvolvimento econémico e 0 progresso da
sociedade. O rapido e desenfreado crescimento das cidades causou uma série de

problemas urbanos, pois com o0 aumento da populacdo e o aumento de veiculos, sem um
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prévio planejamento, fez com que a populacdo entrasse em conflito, em busca de um
maior espaco de locomocédo nos centros urbanos, gerando uma verdadeira disputa entre
veiculos e pessoas.

Nesse contexto, a acessibilidade e a mobilidade funcionam de forma segregada,
sendo preciso procurar estratégias para amenizar os problemas do desenvolvimento
urbano, e de um transito caotico, a educacdo no transito vem a ser uma metodologia de
sensibilizacdo. Nessa perspectiva, o presente ensaio ira enfatizar a importancia do
transito seguro, do respeito ao pedestre, de promover a discussao da melhoria do espaco
urbano, buscar ideias para a questdo da mobilidade urbana, promovendo uma acéo
educativa de igualdade social em conjunto com o0s agentes sociais e 0s estudantes da
rede publica de ensino.

Estes problemas de transito e mobilidade urbana séo percebidos na cidade
Cajazeiras-PB, fatores que vem acarretando grandes problemas produzindo o caos
urbano, pelo fato do ritmo do aumento das frotas de veiculos, provocando
congestionamentos e reproduzindo um estresse emocional entre motoristas/pedestres
podendo ocasionar acidentes, principalmente nos finais de semana em que aumenta
consideravelmente o fluxo de pessoas, ciclistas, motociclistas e automdveis.

O espaco urbano cada vez mais disputado e a violéncia no transito em
Cajazeiras e o respeito a vida humana fez com que despertasse uma acao do PIBID
voltada ao meio escolar no qual alunos passariam a entender o porqué destas disputas
por espaco, e as motivagdes para acontecer tantos acidentes na cidade de Cajazeiras-PB
envolvendo principalmente jovens. Ao final deste estudo incipiente, chegamos a
conclusdo que grande parte dos acidentes ocasionados e muitas vezes com vitimas
feridas ou fatais sdo referentes a diversas situacGes, por exemplo: dirigir embriagado,
dirigir conversando ao celular, ultrapassar o sinal vermelho, alta velocidade,
ultrapassagens perigosas, animais na pista, defeitos mecanicos.

As relagBes pedagogicas ligadas ao transito insinuam além dos descuidados
humanos indicam a vida apenas como esteira da velocidade e da producdo de uma
sociedade organizada para o lucro. Desta forma a acdo do PIBID visou uma educagéo

para o transito nas aulas de geografia, de forma transversal portando ao aluno
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vislumbrar os fatos do seu cotidiano saindo da sala de aula, e indo a campo trabalhar

problemas que merecem atencao e busca por solugdes.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

As organizacOes espaciais em sua totalidade ao longo do processo foram
ocorrendo diversas transformagfes principalmente em sua natureza primitiva, o
materialismo historico esta implicita nesta transformacdo em que o homem passa a ter
uma localizacéo através de obras e construcdes e no fazer da sua propria historia, se
especializando e neste sentido uma materialidade social.

Segundo Corréa (2000, pag. 55) a organizacao espacial, ou seja, 0 conjunto de

objetos criados pelo homem e dispostos sobre a superficie da Terra, € assim um meio de
vida no presente (producéo), mas também uma condicdo para o futuro (reproducao).
E nesse contexto que observando com uma vis&o mais agucada sobre os acontecimentos
contemporaneos, e no decorrer do tempo que mudangas ocorrem constantemente
fazendo parte do desenvolvimento humano, que cada vez mais com 0 uso das técnicas
se especializa, criando novas ferramentas que venham a melhorar a vida social e
humana. Para Santos (2012) é certo que:

O computador e as demais conquistas da técnica sdo
instrumentos essenciais para esse resultado, mas os periodos nao
sdo um fruto desse tempo homogéneo das maquinas, mas do
tempo vivido das sociedades (mundial, nacional, local) que €é
dado pelas respectivas divisdes do trabalho.

O controle da tecnologia veio a subverter o velho capitalismo, pois o capital
global se tornara algo mais complexo, com as sociedades andnimas e conglomerados
financeiros dominando o cenario mundial, e a divisdo internacional do trabalho no cerne
de todo esse circuito capitalista traz consigo o aparecimento de novas relagdes sociais e
divisdes de classes.

O setor terciario se expande com a diversificacdo da divisdo social do trabalho,
essas caracteristicas marcantes do capital correspondem ao viés de tendéncia a
urbanizacdo e consequentemente a metropolizacdo. E 0 processo de urbanizagdo no
Brasil ganhou forca a partir da segunda metade do século XX, o que implica dizer que é

um fendmeno bem recente. Os fatores que contribuiram para que ocorresse essa rapida
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urbanizacdo, com a transferéncia da populagdo rural para o ambiente urbano, foram a
industrializacdo, modernizacédo das atividades agricolas, inovacdo tecnoldgica, aumento
do poder aquisitivo e 0 excedente da mao de obra no campo, culminando no éxodo
rural.

Segundo Santos (1993), o nosso pais, ao fim do século XIX, contava com uma
populacdo de apenas 10% residindo nas cidades. A histdria da urbanizacao brasileira
segue a historia do colonialismo nacional, pois os primeiros aglomerados urbanos datam
do seculo XVI, no litoral nordestino, em razdo do ciclo produtivo do aglcar. Nos
séculos seguintes (XVII e XVIII), com o advento do ouro, surgiram novos nucleos
urbanos no interior do pais e com o café, no século XIX, fez com que o Brasil iniciasse
seu processo de industrializacdo, concentrado incialmente na regido Sudeste.

No final do século XIX e comego do século XX foi um periodo marcado pelo
inicio das reformas urbanas nas cidades com o incremento das obras de saneamento,
arquitetura paisagistica das cidades, propagacdo do mercado imobiliario, mas também
comecara a surgir o fenbmeno de segregacao territorial e social no espaco urbano. Toda
essa mudanca é fruto do modelo econdmico em questdo, aumento da industria
automobilistica e o capital internacional de base. Em 1950, o pais passa por uma nova
fase industrial, com a massificacdo dos bens de consumo, como eletrdnicos e
automoveis, o que resultou numa intensa mudanca no modo de vida, cultura, ética e
conduta da sociedade. Santos (1993) diz ainda que a sociedade brasileira, num espaco
de tempo curto, vivenciou sobre o seu territdrio, uma sucessao de avancos referente a
ciéncia, técnica e informacéo.

Em sintese, testemunhamos nas cidades atualmente, mudancas relevantes na
composicdo técnica e na difusdo do meio técnico-cientifico do seu territério, com
investimentos maci¢os em infraestrutura, mas que infelizmente ndo atendem todas as
camadas sociais e todas as extensdes urbanas, culminando numa urbanizacao inacabada
e segregada.

A urbanizacdo é um fenémeno marcante e implica numa configuracao
territorial cada vez mais complexa e dindmica. Por isso que ha um desenvolvimento
cada vez mais intenso do transporte e demais setores e toda essa expansao urbana em

consonancia, com a dependéncia do automdvel. Desta forma podera resultar em
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dificuldades na mobilidade e acessibilidade para as pessoas que vivem nos grandes
centros urbanos, geralmente cadticos, desorganizados, com muitos problemas
ambientais, bairros com fraca ou nenhuma infraestrutura, habitacdes em areas de risco e
a favelizacdo. Por isso se faz necessario planejar (novamente) a cidade, para que elas
possam ser sustentaveis para as pessoas e ndo para os veiculos.

O Brasil vivencia uma alarmante situacdo no que condiz a problematica do
transito, seja em relacéo aos interminaveis congestionamentos, seja nos elevados indices
de acidentes e imprudéncia por parte dos condutores de automdveis, pedestres, ciclistas,
e principalmente por motogueiros em que os acidentes tém provocados varias mortes
ultrapassando as estatisticas de 6bitos de pedestres.

Art. 24. Compete aos 6rgdos e entidades executivos de transito dos
Municipios, no &mbito de sua circunscrigao:

Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de
pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da circulacéo e
da seguranca de ciclistas;

Em Cajazeiras ndo € diferente, as pessoas ndo respeitam as sinalizacdes,
causando acidentes, a imprudéncia é um fator complicador muitos condutores de motos
andam com excessos de passageiros além de andarem embriagados e causando
acidentes muitas vezes fatais, gerando uma violéncia fisica e mental entre a populacao
que perdem seus entes, ceifados por pessoas sem habilitacgio ou o minimo de
conhecimento das normas de transito. A educagdo no transito deve ser considerada
como uma perspectiva necessaria de politica publica no combate a violéncia. A vida nas
cidades é marcada por uma série de desafios e problemas peculiares e nesse aspecto, a
violéncia no transito é entendida como um fendmeno social generalizado, afetando
principalmente os grupos mais vulneraveis. A violéncia € um comportamento humano
incoerente com seu principio de racionalidade, cuja intencdo maior é causar dor,
sofrimento ao outro, um ato contra a integridade fisica e/ou psicoldgica, enfim, percorre
todo o tecido social e assumem formas distintas, atingindo dos bairros nobres as
periferias.

Os acidentes de transito constitui uma forma de violéncia que transcorrem as
relagcBes sociais no transito e sdo causados devido a imprudéncia dos condutores que

muitas vezes dirigem alcoolizados e ultrapassam os limites de velocidade, mas também
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podem ocorrer de forma intencional, como problemas mecénicos de veiculos
(geralmente ultrapassados e que continuam circulando) e a ma sinalizacdo da vias
publicas.

E de acordo com o Departamento Nacional de Transito (DENATRAN, 2014),
h& no Brasil 84.892.511 veiculos em circulacdo, dos quais 56% sdo automdveis e no
periodo de 2001 a 2011 o numero de veiculos no Brasil cresceu mais de 100% e calcula-
se que 0 nosso pais tenha em média 01 carro para cada 2,94 habitantes (IBGE, 2010). A
Paraiba e Cajazeiras acompanharam esse crescimento no periodo entre 2003 e 2013
como mostra a tabela 1.

TABELA 1 - crescimento da frota motocicleta/veiculos

ESTADO DA PARAIBA

TOTAL DE MOTOCICLETAS
ANO
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
88.236| 101.073| 115.819| 137.378| 164.423| 203.459| 241.458| 283.458| 341.145| 383.584| 420.517

TOTAL DE VEICULOS
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
248.097| 260.081| 275.148] 297.303| 323.340| 350.486| 382.279| 390.026| 463.923| 506.071| 549.623

CAJAZEIRAS

TOTAL DE MOTOCICLETAS
ANO
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
3.766] 4.168] 4.640] 9.956] 6.085| 7.188| 8.372| 9.957( 11.430 12.477( 23.587

TOTAL DE VEICULOS
2003 2004| 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
579( 6.004 6.282 1.953| 7.009] 7.457| 8.069] 8476 8955 0.837| 14.494

Fonte: Detran PB, 2016

Esses dados demonstram que o transporte individual (automoveis e
motocicletas) tem sido priorizado ndo s6 pela populacdo em geral, como pelo governo,
em detrimento do transporte publico.

O transporte publico (coletivo) se tivesse mais incentivo governamental e
assessoria necessaria, poderia muito bem substituir o transporte individual, reduzindo
assim, a extensa frota e os intensos congestionamentos e atritos no transito. A grande
massa de carros e motos em circulagdo no pais condiciona numa inteira desordem do
trénsito e no aumento da porcentagem de vitimas fatais em acidentes de transito, além

de uma grande quantidade de feridos.
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As noticias de mortes, lesdes, brigas e desentendimentos no transito se
propagam de forma rapido pelas regifes do pais, mostrando essa triste realidade do
transito brasileiro, 0 que acaba se tornando rotina e trazendo duvidas e insegurancas
para toda a sociedade, Segundo dados da Policia Rodoviéria Federal em Cajazeiras no
ano de 2016 nos meses de Janeiro até junho somente na BR 230 ocorreram 20 acidentes
envolvendo 47 pessoas dos quais 12 sdo vitimas feridas e 08 vitimas fatais e as outras
27 sem vitimas feridas ou fatais, sendo as causas dos acidentes das mais variadas como

mostra a Tabela 2.

TABELA 2 - acidentes de transito em cajazeiras

UF [BR [municipio |causa_acidente classificacao_acidente|ano |pessoas|mortos |feridos [veiculos
PB |230|CAJAZEIRAS |Falta de atengdo Com Vitimas Feridas | 2016 2 0 1 2
PB |230|CAJAZEIRAS |Animais na Pista Sem Vitimas 2016 1 0 0 1
PB [230{CAJAZEIRAS |Defeito mecadnico em veiculo|Com Vitimas Feridas | 2016 2 0 1 1
PB |230|CAJAZEIRAS |Outras Sem Vitimas 2016 1 0 0 1
PB [230{CAJAZEIRAS |Defeito navia Sem Vitimas 2016 1 0 0 1
PB |230|CAJAZEIRAS |Outras Sem Vitimas 2016 2 0 0 1
PB |230|CAJAZEIRAS [Animais na Pista Sem Vitimas 2016 2 0 0 2
PB |230|CAJAZEIRAS |Ingestado de alcool Com Vitimas Feridas | 2016 3 0 2 2
PB [230{CAJAZEIRAS |Falta de atengdo Sem Vitimas 2016 1 0 0 1
PB |230|CAJAZEIRAS |Ingestdo de alcool Com Vitimas Feridas | 2016 1 0 1 1
PB |230|CAJAZEIRAS |Animais na Pista Com Vitimas Feridas | 2016 1 0 1 1
PB [230{CAJAZEIRAS |Dormindo Sem Vitimas 2016 2 0 0 2
PB [230{CAJAZEIRAS |Desobediéncia a sinalizagdo |Sem Vitimas 2016 2 0 0 2
PB [230[CAJAZEIRAS |Defeito navia Com Vitimas Fatais 2016 4 1 0 2
PB |230|CAJAZEIRAS |Outras Com Vitimas Feridas | 2016 1 0 1 1
PB |230|CAJAZEIRAS |Falta de atengao Sem Vitimas 2016 2 0 0 2
PB |230|CAJAZEIRAS |Animais na Pista Com Vitimas Feridas | 2016 1 0 1 1
PB [230{CAJAZEIRAS |Desobediéncia a sinalizagdo |Com Vitimas Fatais 2016 9 7 2 2

Fonte: PRF 2016

Como ressaltado, o transito envolve varios agentes, que precisam viver em
harmonia com todos os agentes formadores, sejam veiculos, condutores, vias e
sinalizagdo. Para que essa harmonia funcione, pelo menos parcialmente, é
imprescindivel que haja um Sistema de Transito atuante, que faculte direitos e deveres
com a finalidade de facilitar a circulagdo e garante o bem-estar de todos que usam as
vias publicas.

Seguindo essa direcdo, todos os entes da Federacdo (Unido, Estados,
Municipios e DF), através do Poder Legislativo e Executivo devem possuir Orgdos
responsaveis pela regulamentacdo do trénsito, criacdo de Leis e normas de organizagdo

do sistema de fiscalizagéo, buscando um trafico eficaz entre veiculos e pedestres. Alem
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disto, devem ainda, fomentar praticas de conscientizacdo e campanhas de alertas aos
motoristas e pedestres acerca das suas responsabilidades enquanto ser social e os direito
e deveres que devem ser cumpridos para haja uma protecdo efetiva de todos que
circulam pelas vias urbanas.

No que se refere aos congestionamentos pode-se inferir que, além da poluigdo
gerada, causa um acentuado estresse aos condutores, pedestres, e ciclistas. Condutores
que irritam-se facilmente e expressam atitudes pifias dentro do proprio ambiente urbano
sdo vistos com frequéncia, pois qualquer pessoa que transita diariamente vivencia a
perplexidade das atitudes agressivas dos condutores, que seguem uma hierarquia
motorizada de quem pode “tomar” mais espago, que vai de caminhdes a motocicletas,
causando um circulo vicioso de imprudéncia.

Os congestionamentos em Cajazeiras, variam durante os horarios de pico que
sdo nos horarios de ida a escola, trabalho, universidades, entre 07:00 e 08:00 horas da
manhd e na volta dos mesmos entre 17:00 e 18:00 horas da noite seguindo quase que
uma tendéncia nacional e também aos sadbados em que muitos moradores de cidades
vizinhas e de outros Estados procuram a cidade em busca de servicos e produtos que a
cidade oferece por exercer uma zona de influéncia entre essas cidades.

E necessario que 0 nosso pais estruture sua frota de veiculos, a fim de amenizar
0s impactos negativos que esses causam no meio em que circulam. Dai que vem a ideia
de mobilidade, cuja premissa principal é facilitar e permitir o livre deslocamento de
pessoas no espaco urbano seja enquanto pedestres ou motoristas, ou seja, se locomover
de um lugar para outro independentemente da disponibilidade do tipo de transporte,
podendo inclusive ser a pé.

A propria populacdo precisa rever seus conceitos no que se refere a
acessibilidade, conforto, sustentabilidade e bem-estar e, a medida que vai implantando
novas formas e meios de locomocdo, como ciclovias por exemplo, como também uma
reeducacdo no transito, o transporte publico tornaria mais eficiente e reduziria 0 nimero
de veiculos circulando nas grandes cidades, desafogando o transito e reduzindo o caos
do congestionamento e irritagdes dos motoristas.

A mobilidade urbana que devem ser tragadas em cidades sustentaveis sera um

produto de politica publica que proporcione o amplo acesso democratico do meio
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urbano, dando énfase aos modos coletivos e ndo motorizados de transportes e
eliminando o fendmeno de segregacéo espacial, contribuindo assim, para a igualdade e
inclusdo social, além de uma maior sustentabilidade urbana e também ambiental.

A ACAO DO PIBID/UFCG EDUCACAO E SENSIBILIZACAO NO
TRANSITO.

A mobilidade e acessibilidade nos grandes centros, de uma forma geral, devem
ser planejadas em consonancia com a melhoria do estilo de vida das pessoas, criando
espacos acessiveis, agradaveis e sustentaveis a toda a sociedade. Pensar na mobilidade
urbana com inovacao respeito ao meio ambiente e tecnologia € um dos grandes desafios.

Cajazeiras cidade que faz parte do Alto sertdo Paraibano apresenta ruas antigas
de quando ainda os transportes eram feitas por tracdo animal, com ruas estreitas da
época de sua formag&o, e conta também com varias estradas vicinais de terra que ligam
a zona rural, duas estradas estaduais a PB 400 e a PB 393, e uma estrada Federal a BR
230. E preciso pensar um novo transito para a nossa cidade, que acompanhe o grande
fluxo dos veiculos e um plano diretor que vislumbre ruas mais largas, que atenda a
pedestres e ciclistas para uma mobilidade mais segura.

E com isso buscamos respostas para algo que vemos estd errado, ndo é
concebivel que uma sociedade que viva um tempo ultramoderno, viva com tanta
inseguranca, criminalidade e acidentes. Cavalcanti (2012, pag. 106) analisa amplamente
0 movimento das cidades e diz o seguinte:

As cidades, principalmente as grandes e médias, tem, de fato, uma
aparéncia de caos, um ritmo acelerado na maior parte do dia, um
trafico intenso de veiculos — carros, 6nibus, motos, bicicletas e outros
como “carrinhos” de frutas e de ambulantes em geral; veiculos e
pessoas que se cruzam nos diversos pontos da cidade, apressadamente
ao passarem pelas ruas, ao sairem de lojas e casas, ao se instalarem em
cafés, lanchonetes, restaurantes, pracgas, esquinas, de diferentes
lugares, provocando ruidos muitas vezes em niveis insuportaveis.

E preciso, uma mudanca de atitude de comportamentos e de uma educagéo que
atue também no transito. E através da geografia na escola e o PIBID que surgi a ideia de
colaborar com discentes e professores com tematicas que trabalhem o cotidiano da vida
do cidad&os, e buscar ferramentas que colabore pra uma proximidade de renovacao do
modo como os temas podem ser trabalhados além escola, além da sala de aula como

explica Cavalcanti (2012 pag. 23).
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Mais do que localizar e descrever elementos da natureza, da
populacdo e da economia, de forma separada e dicotomizada,
propunha-se uma nova estrutura para esse conteldo escolar que
tivesse como pressuposto O espagco e as contradigdes sociais,
orientando-se pela explicagdo das causas e decorréncias das
localizacBes de certas estruturas espaciais.

Entdo diante dessa realidade é preciso ir alem das teorias buscando resultados
através da pratica de ensino em geografia adicionando temas relevantes e que abarque a
realidade espacial local, que fagam parte do cotidiano do aluno. Este trabalho sobre
violéncia no transito, foi uma acdo desenvolvida na E.E.E.F.M Professor Crispim
Coelho com alunos da 82 ano do ensino fundamental, com o objetivo de fomentar uma
educacéo participativa e de promover uma aula mais dinamica, ativa, que envolvesse 0s
problemas da cidade e da vida destes alunos, sendo esta acdo voltada para despertar nos
alunos que simples acBes podem mudar a vida das pessoas e que a obediéncia as normas
de seguranca no transito implica na diminuicdo de acidentes.

Na primeira etapa da agdo desenvolvida foi realizada uma aula sobre
transportes com uma roda de conversa, para um diagnostico do quanto os alunos
conheciam sobre os tipos de transporte, aéreos, aquaticos, terrestres, sendo apresentadas
algumas imagens que pudessem elucidar os diversos modais de transporte como mostra
a imagens 1 sendo participativa a aula os alunos demostraram bastante curiosidade em

relacdo aos transportes principalmente com relagdo aos transportes aquaticos.
IMAGEM 1- Aula expositiva sobre transportes

Qs _—= '

Fo}e: Arquivo pessoal 2016 L
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Na segunda etapa foi realizada uma aula expositiva sobre a urbanizacdo de
cajazeiras e 0 quanto a organizacdo do transito e a mobilidade urbana ¢é afetada porque a
cidade ndo acompanhou o ritmo de crescimento da frota de automdveis, motos,
caminhdes entre outros meios de transportes, foi trabalhado em sala sobre seguranca no
transito com placas e normas de transito que indicam como o condutor tem de se
comportar em vias e estradas locais, estaduais e federais e os alunos apesar de nédo
serem condutores sabiam bastante sobre placas de sinalizacdo com participacao ativa de
varias alunas.

Na terceira etapa da agdo violéncia no transito partimos da pra campo saindo
da E.E.E.F.M Professor Crispim Coelho nos bolsistas do PIBID, a professora
supervisora das acoes, e 0s alunos do 8° ano percorrendo ruas e avenidas até o centro de
Cajazeiras pra que na pratica os alunos pudessem trabalhar os conteudos aplicados em
sala de aula, interagindo entre pedestres e motoristas, explicando as normas e leis de
transito, distribuindo panfletos em seméaforos da cidade que indicavam sobre um
transito melhor e mais seguro, com uma proposta de multa cidadd em que alunos
corrigiam atitudes imprudentes de motoristas com uma multa simbdlica indicando ao

condutor que pudesse colaborar com instituicdes de caridade.

CONCLUSAO

Nessas perspectivas a conclusdo a partir da acdo trabalhada com turma de 8°
ano do ensino fundamenta E.E.E.F.M Professor Crispim Coelho, que é preciso além de
se trabalhar na sala de aula com temas transversais como a melhoria no transito, é
importante buscar resultados afim de solucBes para o0s problemas educacionais em geral,
através de uma educacéo voltada aos tempos atuais que possam acompanhar a rotina de
alunos que tem um grande acesso a informacdo. As acdes serviram principalmente para
integracdo dos bolsistas do PIBID com os alunos, tiveram um bom comportamento na
saida para campo e entenderam o quanto é importante a geografia para uma educagao
voltada para compreender a urbanizacdo, os espacgos cada vez mais disputados entre
pedestres, ciclistas, motociclistas.

A professora supervisora que nos acompanhou, foi de suma importancia pra

nossas acdes, passando pra nés com sua experiéncia de como se trabalhar com os alunos
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e entender a vivéncia de cada um respeitando os limites. E poder assim contribuir para a
formacdo cidada e através desta acdes poder contribuir para uma geografia aberta aos
problemas locais, procurando atender a sociedade através do que ja temos de
conhecimento no meio académico e transformar a vida das pessoas. A gestéo da escola
contribui bastante para que nossas agdes tenham éxito, mesmo quando a escola néo

dispde de recursos necessarios para aplicacdo das aulas.
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